Kommentarer til “Gudhjem Parkeringsstrategi. Screening af mulige
tiltag” (notat fra ViaTrafik dateret 31.1.2018)
- 0g alternativt forslag.

Gudhjem Trafikgruppe, repraesenterende Gudhjem Erhvervs- og Handelstandsforening, Chr
@-farten, Fladeselskabet Atlanten samt Gudhjem By- og Mindeforening har veeret samlet
den 27.2 .2018 og har i fuld enighed vedtaget falgende kommentarer til ViaTrafiks
screeningsnotat og - inspireret heraf - skitseret et konkret Igsningsforslag til parkerings- og
trafikafviklingsstrategi for Gudhjem.

Om gget parkeringskapacitet (afsnit 3.1)

Vi gnsker ikke kapacitetsudvidelse nede i byen, kun oven for byen, og her bgr der skabes
mulighed for en stor udvidelse af hensyn til den fremtidige belastning. Derfor siger vi “nej
tak” til forslag A, B og C. Og “ja tak” til forslag D (Gudhjem Auto, hvis grunden kan helt eller
delvist erhverves) og E (bag svemmehallen). Men farst og fremmest F (museumsgrunden)
eller G (hotelgrunden) bar komme i spil, da det kun er her, at der kan skabes stor kapacitet.
Vi er helt enige med notatets konklusion, nemlig at G er at foretraekke pa grund af placering
pa vandsiden af landevejen samt gode muligheder for attraktiv gaende adgang til byens
centrum.

En sadan P-plads kan udbygges i etaper og ber udformes som en “grgn” P-plads uden asfalt
og med gode adgangsforhold for karende.

MEN en sadan P-pladsudvidelse oven for byen vil efter trafikgruppens opfattelse
nagdvendiggare en shuttlebus-ordning i dagtimerne pa grund af ga-afstandene fra de
forskellige P-pladser oven for byen. Det er efter vores opfattelse ngdvendigt, at
lgsningsforslag hertil udvikles og vurderes. Det bar umiddelbart veere en opgave for BAT.
Men trafikgruppen bidrager gerne. Etableres P-plads uden shuttlebus-ordning kan det
risikere at blive en fiasko!

Om de tre trafikafviklingsforslag (afsnit 3.2).

Vi er enige med opleegget i, at Igsning 1 (nuveerende ensretning) gar det attraktivt at kagre
ned i byen. Det er netop et af vore problemer. Og det er uholdbart at fortszette sadledes, med
mindre der sker supplerende regulering.

Lesning 2 og 3 bygger pa at Serpentinervejen ggres dobbeltrettet (som om vinteren) og
dermed kan aflaste Brgddegade som eneste nedkarsel i byen. | Igsning 3 er der suppleret
med begraensning af karsel ad Brgddegade i dagtimerne (kun serindekgrsel kl 10-16).

| begge disse forslag eendres ensretningen af Logkkegade, og al biltrafikken mades fra begge
siden i krydset Lgkkegade/Brgddegade og ledes af den snaevre vej lige bag vandrerhjemmet
til Ejnar Mikkelsensvej, hvor ensretningen er ugendret. Dette vil efter vores mening skabe
kaos og stor belastning i bycentrum samt forvirre bilisterne. Vi siger derfor “nej tak” til en
sadan lgsning. Der bar derfor ikke vaere adgang ned i byen ad Serpentinervejen.

Den skitserede mulighed i Igsning 3 med kun at tillade aerindekgrsel i dagtimerne er absolut
et interessant element, iseer kombineret med P-zoner og P-afgift/tidsbegraensning, som
beskrevet i afsnit 3.3, men der er ikke enighed ii gruppen om at anbefale et sddant element
for neerveerende.

Derimod har vi drgftet en alternativ regulering, styret alene af P-afgift; den preesenteres i
trafikgruppens nedenstaende forslag til ny parkerings- og trafikafviklingsstrategi.



Inden da vil vi udtrykke vores fulde stgtte til notatets opleeg om bred udbygget information
om de serlige parkeringsforhold i og omkring Gudhjem.

Og vi ma gentage, at uanset valg af lgsning vil der blive et stort behov for daglig P-kontrol
nede i byen, med opgaver som er tilpasset den valgte Igsning.

Endelig bemeerker vi, at notatet ikke forholder sig neermere til turistbuskgrslen. Vi minder om
vores tidligere neevnte forslag, nemlig at det stadig skal vaere sadan, at busser med eeldre
0g gangbesveerede selvfglgelig skal kunne kare ned i byen og parkere og afseette/optage
passagerer der, mens andre busser, isaer busser med skoleelever, skal holde oven for byen.
Der bgr derfor skabes mulighed for busparkering ved F24.

Trafikgruppens lgsningsforslag
Inspireret af notatet foreslar trafikgruppen en lgsning med 3 sammenhzengende
hovedelementer:

- Der opbygges en stor “gren” P-plads oven for byen pa hotelgrunden (G) med gode
tilkarselsforhold og god stiforbindelse til bycentrum/havn. Etapevis udbygning mulig.

- Der etableres en shuttlebusordning i dagtimerne fra denne P-plads med opsamling
ved P-pladserne v/ svemmehallen og v/IF24 og med 3-4 stoppesteder nede i byen
(ca 4 ture pr time; gratis).

- Den nuveerende ensretning nede i byen opretholdes og der etableres P-zone
omfattende hele byen (incl Grevensdal-kvarteret) med indkgrsel v/ankeret - svarende
til zone 1 og 2 pa notatets kort side 20. | hele P-zonen indfares timebetaling kl 10-
16, dog saledes at 1. time er gratis. Beboere i zonen og feriehusejere m fl far licens
til deres biler. Licensen skal veere gratis eller lige deekke
administrationsomkostningerne; timeprisen bagr som udgangspunkt veere 20-25 kr.,
men kan justeres hvis trafikbelastningen bliver for stor. Den gratis start kan ogsa
justeres hvis der er behov for det.

Altsa: attraktiv gratis parkering oven for byen med shuttlebus-ordning og med P-afgift overalt
nede i byen (dog 1. time gratis). Tydelig skiltning, bred information om ordningen og effektiv
kontrol - samlet ser vi det som grundlaget for ordentlige forhold i byens gader og streeder i
turistsaesonen, til gleede for savel beboere, erhvervsdrivende og de mange gaester!

Provenu fra P-afgiften vil formentlig kunne deekke en vaesentlig del af driftsomkostningerne,
herunder en passende P-kontrol.

Trafikgruppen ser meget gerne, at ovennavnte lgsningsforslag analyseres og detaljeres af
kommunen og derefter drgftes pa et nyt made mellem trafikgruppen og kommunen.
Med venlig hilsen

Gudhjem Erhvervs- og Handelstandsforening
Chr@-farten



Fladeselskabet Atlanten
Gudhjem By- og Mindeforening

Gudhjem den 4.3.2018



